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Departamento de Transporte
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Agencia Federal de Aviacion

CIRCULAR
INFORMATIVA

Temas: AUTOINSPECCION DE SEGURIDAD
PARA LOS AEROPUERTOS

1. PROPOSITO. Esta circular informativa (AC)
proporciona informacién sobre programas de au-
toinspeccién de aeropuertos a los operadores de
aeropuertos, e identifica los puntos que deberian in-
cluirse en dichos programas.

2. ENFASIS. El desarrollo de un programa de
autoinspeccion, de acuerdo con las especificaciones
de esta circular informativa, representa un medio
aceptable del cumplimiento con los requisitos espe-
cificados en la Parte 139 de los FAR (Reglamentos
Federales de Aviacién).

3. ANULACIONES. Por la presente se anula la
circular informativa 150/5200-18A sobre la autoin-
speccion de seguridad para los aeropuertos, con
fecha 18/12/85.

4. MATERIAL DE LECTURA RELACIONADO.

a. Reglamentos Federales de Aviacién
(FAR), Parte 139 titulada “Certificacion y opera-
ciones: aeropuertos que proporcionan servicios a
ciertas lineas aéreas.” A pesar de que los reglamen-
tos contenidos en la Parte 139 de los FAR resultan
obligatorios en aeropuertos certificados, los mismos
contienen muchas practicas de seguridad recomen-
dadas para todos los aeropuertos.

b. Parte 77 de los FAR, titulada “Objetos
que afectan la navegacion aeroespacial”.

¢. Ediciones actualizadas de las circulares in-
formativas siguientes:

_ (1) AC 139.201-1, Manual de certificacién
de aeropuertos (ACM) y Especificaciones para la
certificacion de aeropuertos (ACS). Esta referencia
es pertinente para los aeropuertos certificados sola-
mente.

(2) AC 150/5340-26, Mantenimiento de las
instalaciones de asistencin visual de los aeropuertos.
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(3) AC 150/5370-2, Seguridad operacional
de aeropuertos durante periodos de construccion.

4 AC 150/5230-1, Senales en las zonas
pavimentadas de los aeropuertos.

(5) AC 150/5230-4, Almacenamiento, man-
ipuleo, y disposicion del combustible para las aer-
onaves en los aeropuertos.

6) AC 150/5200-23, Control de nieve y
hielo en los aeropuertos.

(M AC 150/5340-21, Varios sistemas de
iluminacién para asistencia visual en los aeropuer-
tos.

8) AC 150/5200-28, Aviso a los aviadores
(NOTAM) para los operadores de los aeropuertos.

¥ AC 150/5210-5, Color, marcas e ilu-
minacién de los vehiculos que se utilizan en los aer-
opuertos.

(10) AC 150/5340-24, Sistemas de ilumina-
cién de los bordes de las pistas principales y de
rodaje.

(11) AC 150/5300-4, Aeropuertos utilitar-
ios — acceso aéreo al transporte nacional.

(12) AC 150/5300-12, Normas para el
disefio de aeropuertos, aeropuertos de transporte.

d. Cinta de video, Autoinspeccién de aero-
puertos. Para su disponibilidad, refiérase al AC
150/5200-29, o pongase en contacto con la oficina
de aeropuertos de la FAA mis préxima a su domi-
cilio.

e. Todas las circulares informativas de la
FAA  se encuentran en la lista de verificacién de
circulares informativas, AC 00-2.1, la que se pub-
lica periddicamente. Dicha lista también explica
como obtener las circulares. Usted podri solicitar
la lista escribiendo a: Utilization & Storage Section,
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M-443.2, Department of Transportation, Washing-
ton, D.C. 20500

S. ANTECEDENTES.

a. A pesar de que algunas condiciones riesgo-
sas en los aeropuertos se desarrollan en forma vir-
tualmente instanténea, otras son graduales. Es muy
importante disponer de un programa de autoinspec-
cion de seguridad para los aeropuertos, destinado a
vigilar dreas especificas, de modo que pequeiios
problemas no tengan la oportunidad de convertirse
en peligros a la seguridad.

b. Varios aeropuertos gozan de algin pro-
grama de autoinspeccién. Los programas varian en
su alcance y eficacia desde instrucciones orales, e
inspecciones sin horario ni registro, hasta progra-
mas de inspeccién comprensivos con horarios diar-
ios miltiples y responsabilidades ampliamente dis-
tribuidas. Al amparo de la Parte 139 de los FAR,
todos los aeropuertos que proporcionen servicios a
las operaciones de pasajeros programadas, o sin
programar, de una aerolinea determinada cuyas
aeronaves tengan una capacidad superior a treinta
(30) pasajeros, deben poseer un certificado de oper-
acién del aeropuerto, o un certificado de operacién
limitada del aeropuerto. Uno de los requisitos espe-
cificados por la Parte 139 de los FAR es que el
operador de cada aeropuerto certificado llevard a
cabo, regularmente, una autoinspeccién de seguri-
dad diaria, para garantizar que se toma una accién
correctiva inmediata, destinada a eliminar las con-
diciones inseguras dentro del aeropuerto. Los de-
talles correspondientes a los programas de autoin-
speccidn se especifican en el manual de certifica-
cién de los aeropuertos.

¢. Esta circular informativa sugiere los com-
ponentes, responsabilidades y puntos relacionados
con la vigilancia continua programada en forma
regular, la inspeccién de condiciones e inspecciones
especiales periédicas y las listas de verificacién,
para utilizarlas durante cualquiera de las fases de
esta autoinspeccién de seguridad para el aero-
puerto. Esta orientacién puede modificarse como
sea necesario, en un esfuerzo por ajustaria a las
condiciones locales. La informacién y las sugeren-
cias contenidas en esta publicacién servirdn como
base para que los aeropuertos desarrollen sus pro-
pios programas de autoinspeccién de seguridad,
con el propédsito de obtener certificacion y seguri-
dad.

6. RESPONSABILIDADES.

2. Autoinspeccion de seguridad. La autoin-
speccidn es una responsabilidad principal del
duefio, operador o un representante debidamente
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autorizado del acropuerto. Generalmente se asigna
el trabajo de garantizar la seguridad en tierra a! ad-
ministrador del acropuerto o al supervisor de oper-
aciones. Se deberé prestar atencién especial a los

 puntos operacionales tales como las zonas psvimen-

tadas; zonas de seguridad; marcas y seiiales; ilumin-
acién; rescate y lucha contra incendios de las aer-
onaves; operaciones de abastecimiento de combusti-
ble; asistencia para Ia navegacién; vehiculos en
tierra; obstrucciones; proteccién péblica; control de
los peligros de la fauns; construccién; y control de
la nieve y el hielo. La inspeccién de las zonas que
se han asignado a las aerolineas individuales, opera-
dores de bases fijas, u otros arrendatarios, pueden
convertirse en la responsabilidad del usuario, mien-
tras que el administrador del aeropuerto retiene la
funcién de supervision de la inspeccién general,
considerando que la administracién no puede dele-
gar su responsabilidad por la operacién segura del
aeropuerto.

b. - Frecuencis recomendada de la inspeccion.
(1) Inspeccién programada regularmente,
El aeropuerto deberia inspeccionarse por lo menos
una vez al dia cuando las actividades se encuentren
& un nivel operacional bajo, para tratar de evitar el

menor impacto posible en las operaciones del aero-
puerto.

2) Vigilancia continua. Aquellas activi-
dades e instalaciones que se hayan identificado
como las que necesitan vigilancia continua, deber-
ian inspeccionarse en cualquier momento que el
personal se encuentre en las zonas de operaciones
aéreas.

(3) Evaluacion periodica de condiciones.
La evaluacién periédica de las condiciones de acti-
vidades e instalaciones puede llevarse a cabo en
forma regular, pero con menos frecuencia que la
inspeccién diaria. El intervalo de tiempo podria ser
semanalmente, mensualmente o trimestralmente, de-
pendiendo de la actividad o instalacién.

(4) Imspeccién especial. Las inspecciones
especiales de actividades e instalaciones deberian
Hlevarse a cabo después de haber recibido una queja
o cuando ocurriese una condicién o situacién fuera
de lo comiin en el aeropuerto, tal como un acci-
dente o incidente.

¢. Registro de las inspecciones. Una inspec-
cion eficaz establece procedimientos para la infor-
macién de deficiencias, para estar en condiciones
de tomar medidas correctivas. El operador deberia
emitir un Aviso a los aviadores (NOTAM) a través
de las Estaciones de Servicio de Vuelo (FSS) cor-
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respondientes, encargadas de informar acerca de
aquellas condiciones deficientes que podrian tener
un impacto inmediato y critico en la seguridad de
las operaciones de las aeronaves. Después que se
hayan tomado medidas correctivas, se deberia can-
celar el NOTAM. Ain en el caso del aeropuerto
més nequefio, es conveniente utilizar una lista de
verificacion para la autoinspeccion de seguridad, la

cual constituye un registro de las condiciones ano-

tadas, sirve como fuente de informacién, y repre-
senta una verificacién del seguimiento de las medi-
das que se han tomado. El uso regular de listas de
verificacién con fecha, garantizaré la regularidad y
minuciosidad de las inspecciones de seguridad, asi
como su seguimiento. La lista de verificacién puede
resultar ser una herramienta administrativa impor-
tante para la administracién del acropuerto. Es pre-
ferible utilizar un formato (véase los ejemplos cita-

dos en los Apéndices 1 al 4) en el cual, cada zona -

del aeropuerto se encuentra positivamente identifi-
cada. Retenga la lista de verificacion hasta que se
hayan completado las medidas tomadas. Los aero-
puertos certificados bajo la Parte 139 de los FAR
deberan retener las listas de verificacién de inspec-

ciones ‘programadas regularmente, por un periodo

de seis meses. Los aeropuertos podrin utilizar ma-

teriales y formularios especificos adicionales, tales
como Ordenes para trabajos de mantenimiento,
Aviso a los aviadores (NOTAM), Informes de in-
cendios y primeros auxilios, etc. No obstante, las
listas de verificacién de inspecciones de seguridad
programadas regularmente, deberian ser el registro
bésico que indica el cumplimiento de las responsa-
bilidades de inspeccién de seguridad.

d. Seguimiento. Seguimiento de quejas o so-
licitudes de medidas correctivas y deficiencias o
problemas notados durante la inspeccién diaria.
Determinar cuales son los problemas que requieren
atencién inmediata, tratando aquellos con la priori-
dad més alta, incluyendo el desarrollo de los
NOTAM apropiados.

7. CONOCIMIENTO Y EQUIPO PARA LA
AUTOINSPECCION. E! personal del aeropuerto
responssble por la autoinspeccién de seguridad de-
beria:

a. Conocer la ubicacién y tipos de instala-
ciones en el asropuerto, asi como las reglas y regla-
mentos vigentes en el acropuerto.

db. Conocer las normas aplicables al aero-
puerto. Las normas aplicables pueden encontrarse
en las circulares informativas de la FAA mencicna-
das en el parrafo 3c.

c. Disponer de un vehiculo con un radio
transceptor en tierra, capaz de comunicarse con la
torre de control del transito aéreo o los aeropuer-
tos controlados; un haz de luz para las inspecciones
nocturnas y un haz de luz o banderas a cuadros,
para las inspecciones de dia. ’

4. Conocer y utilizar correctamente los pro-
cedimientos y técnicas de comunicacién por radio.

e. Disponer de listas de verificacion que
cubran varias zonas de inspeccién (las listas de ver-
ificacién para autoinspecciones de idad de aer-
opuertos se encuentran en los Apéndices 1 al 4). Si
bien el formato de las listas de verificacién varia, es
importante desarrollar una lista de verificacién que
resulte dtil para el aeropuerto y sus operaciones.
En el caso de que ciertos inspectores sean respon-
sables por ciertas dreas, se deberian desarrollar
listas de verificacién pertinentes a las mismas. La
lista de verificacién deberia ir acompafiada de un
esquema del aeropuerto para poder marcar Ia ubi-
cacién del problems, facilitando de este modo su

f. Revise la lista de verificacién més reciente
correspondiente al ciclo de inspeccién previo, antes
de comenzar su inspeccién.

g. En caso de encontrarse con una construc-
cién, el inspector deberia familiarizarse con el plan

de seguridad del proyecto.

h. Si el seropuerto gozase de una certifica-
cién otorgada al amparo de la Parte 139 de los
FAR, el inspector deberia familiarizarse con los re-
quisitos referentes a ls autoinspeccion, contenidos
en el manual/especificaciones de certificacién del
aeropuerto.

8. COMPONENTES DE LA AUTOINSPEC-
CION DE SEGURIDAD. Un programa de au-
toinspeccién de seguridad exitoso goza de cuatro
componentes principales:

a. Inspeccién programada regularmente de
las instalaciones (1a cual se debe llevar a cabo a
diario en los aeropuertos con certificados de opera-

. ¢ién emitidos al amparo de la Parte 139 de los

FAR);

b. Vigilancia continua de ciertas actividades
del aeropuerto tales como operaciones de abasteci-
miento de combustible; construccién; manteni-
miento del campo de aviacién;

¢. Programa de evaluacién peribdica de con-
diciones para tales puntos como la topografia de la
inclinacién de aproximaci6a, obstrucciones, etc; y
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d. Inspecciones especiales durante las condi-
ciones o situaciones fuera de lo comin, tales como
cambios meteorologicos, o dias con acmndad de
vuelo muy alta.

9. INSPECCION PROGRAMADA REGULAR-
MENTE. La inspeccién programada regularmente
consiste de observaciones especificas de las instala-
ciones del aeropuerto en forma diaria. Esta inspec-
cién deberia concentrarse en las éreas descritas en
esta seccién, las cuales también se incluyen en el
Apéndice 1. Si hubiese deficiencias presentes, el in-
spector deberia indicar el articulo e identificar su
ubicacién en el esquema correspondiente. Si fuere
necesario, deberia también proporcionar las dimen-
siones y profundidad. En caso de ser apropiado, el
inspector deberia tomar fotografias, para documen-
tar de este modo la condicién.

2. Zonas pavimentadas. La condicién de la
superficie pavimentada es una parte importante de
la seguridad del aeropuerto. La inspeccién del pa-
vimento deberia llevarse a cabo antes de comenzar
las operaciones de vuelo, para garantizar que las

“superficies se encuentran libres de obstrucciones.
Se deberia realizar una inspeccién diaria, como
minimo, de todas las zonas pavimentadas que sean
responsabilidad del operador, o incluidas en su cor-
respondiente Certificado de operacion del aero-
puerto.

(1) Examine los bordes del pavimento —
las zonas entre el pavimento fortalecido y los hom-
bros del mismo, los hombros pavimentados y zonas
de seguridad — para asegurarse de que no no son
mayores de lo necesario, de modo que permitan el
drenaje del agua hacia afuera del pavimento. Nor-
malmente una altura del borde que no sea mayor
de 1 1/2 pulgadas es suficiente como para permitir
un drenaje apropiado. (En los aeropuertos certifica-
dos por la Parte 139 de los FAR, un borde que
exceda de 3 pulgadas resultaré en una violacién.)

(2) Determine si existen grietas lo suficien-
temente anchas como para causar problemas al
control direccional de cualquier aeronave. Informe
y examine dichas grietas.

(3) Determine si hay cualquier hoyo que
pueda causar problemas al control direccional de
una aeronave. (En aquellos aeropuertos sujetos a la
Parte 139 de los FAR, cualquier hoyo que mo
pueda cubrirse por un circulo de 5 pulgadas de dia-
metro, y cualquier inclinacién en el borde, mayor
de 3 pulgadas en profundidad y a un éngulo de 45
grados, es una violacién. Si el hoyo no puede cu-
brirse por un circulo de 5 pulgadas, pero la inclina-
cién de. lado de un hoyo que exceda 3 pulgadas de
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profundidad es menor de 45 grados, puede rsultar
en unsa violacion si se determina que es una varis-
cién de la superficie que puede afectar el control
direccional de una aeronave.)

() Examine ls condicién de las zonas pavi- -
mentadas para cerciorarse de que no haya escamas,
fragmentaciones, elevaciones, depresiones y escom-
bros que puedieren causar dano a las acronaves.

{5) Examine las zonas pavimentadas para
cerciorarse de que no haya vegetacién a lo largo
dehsputasyhaﬂudelupmderodaje,hcual
puede impedir el drenaje desde la superficie pavi-
mentada.

(6) Examine la zona para cerciorarse de
que no haya vegetacion creciendo en las grietas.

b. Zonas de seguridad. El. inspector deberia
conocer las dimensiones de las pistas principales y
eallqs de rodaje en el aeropuerto.

(1) Determine si hay algunas huellas u
hoyos, depresiones, elevaciones o variaciones en la
superficie, que sobresalgan de la superficie lisa.

(2) Examine 1a superficie para cerciorarse
de que no haya ningiin objeto ubicado en una zona
de seguridad, excepto aquellos objetos que es nece-
sario mantener en la misma debido a sus funciones
(tales como luces de las pistas principales, sefiales o
gistemas de ayuda a la navegacion).

(3) Determine si la base para cualquier
equipo en la zona de seguridad se encuentra al
nivel del terreno (especialmente durante el deshielo
del invierno), y que las mismas estén montadas en
acoplamientos frangibles.

(4) Examine la zona para cerciorarse de
que las tapas de las bocas de acceso y los asideros,
asi como las monturas de las luces, se encuentren a
nivel del terreno. (En los aeropuertos sujetos a la
Parte 139 de los FAR, el punto frangible no debe
encontrarse a una altura superior a 3 pulgadas por
encima del nivel del terreno.)

(5) Verifique el dafio causado por roedores
y otros animales.

¢. Marcas y seiiales. Las marcas y seiiales
en los aeropuertos proporcionan informacién im-
portante a los pilotos durante las maniobras de de-
spegue, aterrizaje y rodaje. Las marcas y seiiales en
los aeropuertos deberian estandarizarse, en un es-
fuerzo por evitar confusién y desorientacién. El in-
spector deberia conocer las marcas y sefiales apro-
piadas del aeropuerto.
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(1) Examine las marcas para cerciorarse de
Que teagan el codigo de color correcio, y que bo

se hayan pelado, saltado, desteiiido, u obscurecido, -

debido al acumulamiento de caucho.

2) Examine las scfiales para asegurarse que
menelﬁdlgodeeo!orapropudo,mﬁeila
deleet,yquewdnhslucamfuncoomndo,m
obstruccién por vegetacion, tierra, nieve, etc.

3 Ascgirese de que todas las calles de
rodaje mantengan las marcas de posicién, las seii-
ales indicadoras de las pistas principales se en-
cuentre en buenas condiciones, desde el punto de
vista de visibilidad, y que todas las luces de las sei-
ales estén funcionando.

(4) Examine las seiiales para asegurarse que
estén montadas en forma frangible.
' ® Asegnresequcnofaltenteﬁdes,_quehs
mismas dispongan de las leyendas u orientacién
correctas, y que no haya paneles rotos.

4. Duminscién. Durante periodos nocturnos

de beja visibilidad, la iluminacién es importante
para las operaciones seguras del aeropuerto. Las
luces tienen formas, tamaifios, colores y conﬁgun
ciones diferentes, y pueden ubicarse en el pavi-
mento o 8 lo largo de sus bordes.

(1) Asegirese que los siguientes aspectos

estén funcionando correctamente, si los mismos es-

" tuviesen instalados, y que los sistemas 6pticos no

estén obscurecidos por la vegetacion o depbsitos de
materiales extraiios.

. () Luces de los bordes de las pistas prin-
cipales y calle de rodaje.

®) Luces de los bordes de la plataforma.

(©) Luces de la linea central de las pistas
principales y la zona de aterrizaje.

@ Luces de la linea central de s calle
de rodaje.

(®© Reflectores de los bordes de las calles
de rodsje o de Ia linea central.

() Seiiales de guia.

(2) Asegirese que los siguientes aspectos
estén operando, si los mismos estuviesen instalados:

(@ Proyectores de luz.
®) Luces de obstruccidn.

(¢ TNuminacién en las zonas para el al-
macenamiento de combustible.

(3 In‘orme sobre todos los arterfactos que
falten y luces que no estén funcionando.

AC 150/5200-18B

@) Informe acerca de cualquier lente de -
los artefactos de iluminacion que no se encuentre 0
esté rota.

5) Aseghrese que las luces de las pistas
principales, calles de rodaje, y del umbral de las
pistas principales tengan los colores apropiados y
estén correctamente orientadas.

(6) Asegirese que las luces funcionen cor-
rectamente utilizando los métodos manuales o de
control por radio, asi como de que los coatroles de
fotocélula funcionen en forma apropiada.

e. Asistencia para Ia mavegacién. La inspec-
cién deberia concentrarse en los sistemas visuales
de asistencia a la navegacién, propiedad del aero-
puerto. No obstante, el inspector deberia observar
cualquier sistema de asistencia a la mavegacién
cuyos propietarios u operadores fuesen terceras
personas, ¢ informar inmedistamente al duefio cor-
xupoodmtewetadeualqmerpmblemaoher
vado.

(1) Determinar si el circulo segmentado
tiene vegetacién y asegurarse de que pueda verse
con facilidad desde el aire.

() Determinar si ¢l haz de luz rotatorio
del aeropuerto es visible y funciona en forma apro-
piada. :

(3) Examinar ls manga de viento para ase-
gurarse que se mueve con libertad y, si estuviese
iluminada, que todas las luces estén funcionando.

@) Determinar si lss luces identificadoras
del fin de la pista principal (REIL) funcionan y se
encuentran montadas en acopladores frangibles.

(5) Examinar los indicadores del desliza-
miento de planeo visual (VASI, PLASI o PAPI)
para asegurarse que sus luces estén funcionando y
montadss en acoplamientos frangibles.

f. Obstrucciones. La inspeccién deberia con-
centrarse en el examen visual de la construccién,

- dentro o cerca del acropuerto, que pudiese afectar

las operaciones de la acronave.

(1) Asecgiirese que el equipo de construc-
cibn, especialmente las gréas altas que se utilizan en
los sitios de construccién, no representa una ob-
struccién. Si el inspector encuentra construccion
que él considere daré lugar a una obstruccitn, se
deberia determinar si se ha informado debidamente
s Ia FAA, de acuerdo con los requisitos de la Parte
77 de los FAR, o se ha incluido en la revisién del
Plan del esquems del aeropuerto.
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(2) Determine si las obstrucciones se han
marcado e iluminado en.forma apropiada.

(3) Cualquier persona que proponga una

construccién cerca de un aeropuerto péblico, de °

acuerdo con los requerimientos de informacién
contenidos en la Parte 77 de Jos FAR, titulada
“Objetos que afectan el espacio aéreo navegable”,
deberan dirigirse de inmediato a la Divisién de
Transito Aéreo, o a la oficina de aeropuertos del
distrito, en caso de que dicha construccion no se
haya informado a la FAA.

g. Openciones de abastecimiento de combusti-
ble. La inspeccién deberia concentrarse en la esta-
cién de abastecimiento de combustible e incluir la
" seguridad, proteccién contra incendios y manteni-
miento general, asi como las instalaciones y proce-
dimientos de abastecimiento de c':ombustible.

(1) Examine los sujetadores de las tomas de
tierra y cables, para asegurarse de que estén dispon-
ibles y en buenas con_diciones.

(2) Determine si el operador estd permi-
tiendo cualquier prictica insegura de abasteci-
miento de combustible.

(3) Asegirese de que se instalen las senales
apropiadas en la estacién para el abastecimiento de
combustible, y de que todas las puertas de acceso
se abren y cierran con facilidad.

(4) Determine si la estacion para el abaste-
cimiento de combustible esté limpia, sin escombros,
sin vegetacién dentro y alrededor de la zona, y de
que se haya removido todo el material combustible.

(S) Informe acerca de cualquier pérdida y
derrame en la estacién de combustible.

b. Nieve y hielo. La inspeccién de nieve y
hielo en el aeropuerto deberia concentrarse en el
reconocimiento de condiciones peligrosas, para que
las mismas puedan corregirse de inmediato.

(1) Determine si las luces y sefiales se en-
cuentran obscurecidas por la nieve, o dadadas por
las operaciones de remocién de la nieve.

(2) Asegirese que los bancos y amontona-
mientos de nieve cerca de las pistas principales y
calles de rodaje no presentarin obsticulos a las
alas, los motores y las héhcu de las aeronaves.

K)) Asegurwe que la nieve no esté amon-
tonada a través del umbral de las pistas principales.

(4)  Asegirese que no se hayan abandonado
objetos extranos en el pavxmento, después de haber

llevedo a cabo operaciones de remocién de la

nieve.

6

(5) Asegiirese que las operaciones de remo-
cién de la nieve no han obstruido mnguna de las
pistas principales o rutss de acceso, dedicadas a!
rescate y -al.equipo contra incendios de las seron-
aves. .

(6) Asegirese que 1a nieve no se haya acu-
mulado o apilado on las zonas criticas para la oper- .
acién de los sistemas elect.romcos de ayuda a la na-
vegacifn.

{0 Ascgtrese que no hayan condiciones de
pavimento resbaladizo.

i Construccién. La inspeccion deberia hacer
hincapié en las actividades de construccién dentro
del aeropuerto, para garantizar que se mantiene un
nivel alto de segundad

Q) Dewrmmar si los mtemles amontona-
dos y de construccién se han almacenado en forma
spropiada para evitar que se muevan por medio del
viento, combustién de los motores a chorro, o tur-
bopropulsores.

(2) Examine todas las construcciones adya-
centes a las zonas de mas movimiento, para garanti-
zar que dichas zonas estén indicadas con marcas e
iluminacién ficiles de identificar. '

(3) Determine si el equipo pesado de con-
struccién (tal como topadoras, grias, etc.) estd
marcado, ilnmmado y-estacionado -en las zonas de

seguridad. A

@ Determine si el amontonamiento y al-
macenamiento de equipo no se ha abandonado en
las zonas de seguridad.

(5) Asecgfirese que los esoombros y objetos
extranos se remuevan continuamente alrededor de
las zonas en construccién. .

J. Rescate y lucha contra incendios de las ae'r-'

(1) Examine la disponibilidad de las aeron-
aves de rescate y los sistemas contra incendios, en
los acropuertos donde corresponda. -

@) Asegirese quetodos los camiones de
bomberos requeridos funcionan correctamente y
disponen del personal .adecuado pamdelanpenar

sus funmom

(3) Asegfirese que los sistemas de comuni-

_caci6n estén funclomdo correctamente

“ Determme Ja ndocuamén de los bom-
beros disponibles.
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k. Proteccion publica. Examine las puertas,
cercados, cerraduras, etc., por razones de seguri-
dad.

L Coatrol de los peligros de ia fauns, Ase-
gérese que no haya aves muertas u otros snimales
en las pistas principales, calles de rodaje, zonas de
estacionamiento de seronaves y plataformas, u
otras seiiales que indiquen el desarrolio de proble-
mas con la fauna — tales como grandes bandadas
de aves dentro o cerca del scropuerto.

30. VIGILANCIA CONTINUA. La vigilancia
coatinua consiste de la observacion general de las
reglamentos, procedimientos, etc., asi como aquel-
las anormalidades evidentes de las instalaciones.
Este procedimiento se lleva a cabo cuando el per-
sonal se encuentra dentro de las zonas operscion-
ales. La vigilancia continua de las instalaciones de

los acropuertos y actividades deberia cubrir por lo

menos las zonas descritas en esta seccidn, las cuales
también se incluyen en el Apéndice 2.

8. Vehiculos en tierra.

(1) Determine si se ciiien a los procedi-
mientos y arreglos relacionados con las operaciones
apropiadas de vehiculos en tierra (incluyendo mi-
quinas segadoras de césped en las zonas de seguri-
dad).

(2) Informe acerca de cualquief deficiencia.

b. Operaciones de abastecimiento de combusti-
be

(1) Hacer hincapié en la vigilancia continua
de las operaciones de abastecimiento de combusti-
ble, en caso de incendio o explosién.

Q) Asegirese que se utilicen las conec-
ciones a tierra apropiadas, los controles de anclaje
no estén obstaculizados y no se observe aingin
humo.

¢. Nieve y hielo. Asegirese que la nieve y el
hielo en las superficies pavimentadas no afecten las
operaciones de las acronaves.

d. Coastreccion.

(1) Verifique que el personal y equipo de
coastruccién no utilicen las pistas principales, las
calles de rodaje y las zonas para el estacionamiento
de aeronaves, sin autorizacién previa.

(2) Preste atencidén especial a cualquier
oportunidad de incursién en las pistas principales, u
otras irregularidades. ] i

) Examine todos los proyectos de con-
struccién, para asegurarse que el contratista esté
cumpliendo coa el pian de seguridad establecido.

(4) Aseglirese que el equipo de construc-
cin 0o se esti operando en las zonss criticas para
Ia ayuda a ls mavegacién, & menos que se¢ haya
esordinado con la FAA.

¢. Proteccién phblica
(1) Preste atencién al personal, vehiculos y
2 Asegtirese que las puertas funcionen
correctamente y que las mismas se encuentren

libres para el acceso del equipo de lucha contra in-
cendios y rescate de las acronaves.

f. Coatrol de los Peligros de la Fauna

(1) Preste atencién a las aves u otros ani-
males tales como los perros, los venados, etc. que
se encuentren dentro o cerca de las pistas princi-
pales, calles de rodaje, zonas de estacionamiento de
acronaves y plataformas, para determinar si existen
posibles problemas con 1a fauna.

Q) Informe sobre cualquier posibilidad de
problemas a que puedan dar lugar las aves, dentro

o cerca del aeropuerto.

g Examine los préximos puntos en un es-
feerzo por identificar posibles problemas

(1) Control del acceso de peatones hacia
las zonas de movimiento de aeronaves.

.2) Zonas para carga y descarga de pasa-

- jeros.

(3) Otras zonas de movimiento de aeron-
aves, frecuentadas por el piblico en general.

()] ' Escombros en las zonas de movnmento
de aeronaves.

11. EVALUACIONES PERIODICAS DE CON-
DICIONES. Las evaluaciones periddicas de con-
diciones consisten en exfimenes especificos de las
instalaciones, los cuales pueden llevarse a cabo en
forma regular (pero con menos frecuencia que la
inspeccién diaris). Dichos eximenes podrén re-
querir la utilizacién de equipo (por ejemplo, una
barra Walker para medir los éngulos de inclinacién
de planeacién VASI o el trinsito para estudiar las
inclinaciones de aproximacién) o examinar las car-
acteristicas especificas de las instalaciones. Las eva-
luaciones periédicas delas instalaciones del aero-
puerto deberian cubrir, como minimo, las zonas
especificadas en esta seccién, las cuales también se
incluyen er. el Apéndice 3.
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a. Zonas pavimentadas. Examine las superfi-
cies pavimentadas para identificar la scumulacién
progresiva de caucho, pulido u otros efectos rela-
cionados con la friccién. :

b. Marcas y seiiales

(1) Examine las marcas en el pavimento -

para asegurarse que estén correctas y. claramente
visibles.

(2) Determine si las marcas son visibles de

noche, y especialmente asegirese que no haya acu-
mulaciofi de caucho en las zonas de aterrizaje.

¢. Tluminacién

(1) Aseglirese que se estén llevando a cabo
pruebas del generador de corriente y de los circui-
tos de resistencia.

(2) Las luces con sistemas Gpticos ajusta-
bles deberian examinarse para garannza: una orien-
tacién adecuada. . C e

d. Sistemas de ayuda a la navequén. Exam-
ine periédicamente la orientacién de los REIL y
los indicadores de la inclinacién "de’ planeacxén
visual, propiedad del aeropuerto.

e. Obstrucciones

(1) Aseglrese que no haya cables de cor-
riente colgantes sobre las zonas de estacionamiento
de las aeronaves.

(2) Inspeccione anuaimente los afboles y.

otras estructuras cerca del aeropuerto, especial-
mente aquellas que puedan afectar los dngulos de la
trayectoria de planeacién, las lineas de aproxima-
cién a la pista, o aquellas que resulten en una ob-
struccién a las superficies comprendidas en 1a Parte
77 de los FAR.

f. Operaciones de abastecimiento de combusti-
ble S
(1) Inspeccione trimestralmente "todos los

camiones de combustible, para asegurarse gque se
cifien a las normas de seguridad contra incendios.

(2) Examine los extmgmdora de incendios
para garantizar que disponen.de una clasificacién
B-C, que sus sellos no estén rotos y que los medi-
dores, si los hubiere, indiquen la presién.adecuada.

(3) Examine las etiquetas en los conductos
de la estacion de abastecimiento de combustible,
especialmente aquellos ubicados en la plataforma
de carga, para garantizar que sean legibles y estén
marcados correctamente.

R <

. (4 Examine las instalaciones' de puesia en
tiefra, para garantizar que las mismaé-sean adecua-
das.

. (5 Examine los indicadores de rebose de
loi hﬂques pua ¢l almacenamiento de combustible. -

Y 'lnspeomone tmnestnlmentctodashs.
instalaciones fisices, para garantizar la seguridad
contra incendios y explosiones. Aquellos aeropuer-
tos certificados bajo la Parte 139 de los FAR estin
requendosamtcnernnregxmodeemmspec

8- Myhcheonmheadiudehsm-
onaves ’

(1) Determine penédxcamente si el equipo -
de’ rescate y lucha contra incendios de las aeron-
aves es capaz de responder a tiempo, de acuerdo
con los reqmsxtos dela Parte 139 de los FAR.

. (2) Llcve a cabo nmnlacros de moendlo, de
acuerdo con los gequisitos de la Parte 139 de los
FAR.

(3) Examine e} ei;uipo para g;ramizar la
dlspom’blhdad de hcrramicntas »de entrada sdecua-
das

12, INSPECCIONES ESPECIALES Las in-
specciones especiales ocurririn después de haber
recibido una queja, o sxgmendo una condicién o
evento fuera de lo comin. Las inspecciones espe-
ciales deberian lievarse a cabo despies de haber
ocurrido un accidente o incidente. Dependiendo de
las circumstancias, las inspecciones especiales po-

. drian incluir la inspeccién de cualquiera de las in-

stalaciones especificas o actividades bajo. los tres
componentes antes mencionados. Una inspeccién
especial de las instalaciones fisicas del aeropuerto,
asi como de las actividades relacionadas,.deberia
cubrir por lo menos las zonas descritas en esta sec-
cion, las cukles también se encuentran en el Apén-
dice 4.

,a.Zompvinenudns.Enmmeelpav:-
mento después de una lluvia, para identificar las
zonas donde se acumula el agua y las represas en
los bordes.

b Zonnde-egnrldad

(1) Examine el sistema de alcantariliado
p'ara asegurarse que las tomas de agua no estén ta-
padas y los canales de drenaje no tengan escom-
bros. Observe cualquier agua estancada.

- €2) Asegirese que todas las cubiertas de las
tc mas de agua se encuentren en su lugar apropiado
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y que las cubiertas de alcantarillado estén nivela-
das. B

(3) Después de que se haya concluido cual-
quier construccién o trabajo de mantenimiento
dentro o alrededor de la zona de seguridad, lleve a
cabo una inspeccioén especial antes de abrir nueva-
mente las pistas principales y calles de rodaje.

(4 En caso de que una aeronave hubiese
abandonado el pavimento y penetrado una zona de
seguridad, asegiirese que las ruedas de la aeronave

o el personal y equipo utilizado durante la opera-
cién de rescate, no hayan dejado huellas u hoyos.

(5) Examine las actividades de construc-
cién y mantenimiento para asegurarse que no se
hayan creado condiciones peligrosas (equipo aban-
donado en las zonas de seguridad, bordes del pavi-
mento inaceptables, creados por trabajos de altera-
cién del pavimento, huellas u hoyos creadas por el
equipo de siega del césped, etc.)

¢. Marcas y seiiales

(1) Determine si las marcas son visibles de
noche, especialmente cuando el pavimento esté
himedo debido a la lluvia.

(2) Después de llevar a cabo operaciones
de construccién o mantenimiento, asegirese que las
marcas en el pavimento sean correctas.

d. Nieve y hielo

LEONARD E. MUDD
Director, Oficina de Normas para los Aeropuertos

(1) Es posible que se requieran varias in-
specciones especiales durante una tormenta de in-
vierno, hasta que el aeropuerto regrese a su modo
normal de operacién.

(2) Examine para asegurarse que todos los
objetos extrafios se hayan recogido después de
haber concluido las operaciones de remocién de la
nieve y e} hielo.

(&)} Proporcioxie informes relacionados con
1a accién de frenada.

e. Coustraccién

(1) Realice inspecciones nocturnas para
garantizar que la iluminacién correspondiente a ob-
strucciones y sefiales de peligro sea adecuada para
mantener a la aeronave alejada de cualquier zona
de construccién.

(2) Examine el equipo de construccién para
asegurarse que el mismo esté estacionado dentro de
las zonas especificas.

13. AVISO A LOS AVIADORES. En el caso de
condiciones peligrosas como resultado de autoin-
specciones de seguridad y acciones correctivas que
no pudieren completarse de inmediato, asegurese
que se emitan los NOTAM apropiados, a través de
la Estacién de Servicio de Vuelo, y que los usuar-
ios de los aeropuertos locales estén al tanto de la
situacién. Después de notificar los avisos a la Esta-
cidén de Servicio de Vuelo, asegiirese que ésta emita
los NOTAM. :

9 (and 10)






APENDICES 1 AL 4

LISTAS DE VERIFICACION SUGERIDAS PARA LA AUTOINSPECCION DE LOS
AEROPUERTOS

Una lista de verificacién para la autoinspeccién de
seguridad de un aeropuerto, deberia cubrir las con-
diciones de las instalaciones y equipo dentro del
aeropuerto, para que la misma se convierta en una
parte importante de un buen programa de inspec-
cién. Dicha lista deberia desarroliarse para que re-
sulte atil tanto para el aeropuerto como para su
operacién. Se recomienda incluir un diagrama del
aeropuerto, para poder identificar la ubicacion de
problemas que se descubran durante la inspeccién
diaria.

Las listas sugeridas abarcan las instalaciones y el
equipo, asi como una serie de condiciones que
deben inspeccionarse, ubicadas al costado de la
pagina.

Los cuadros en blanco indican las condiciones que
se han de evaluar para cada instalacién. Una marca

en cualquiera de estos cuadros indicaria que la con-
dicién de la instalacién o el equipo fue satisfactoria.
Por el otro lado, una “x” en cualquiera de estos
cuadros indicaria que la condicién de la instalacion
o el equipo no fue satisfactoria.

En caso de encontrar un condicién que no fuere sa-
tisfactoria:

(1) deberia marcarse el cuadro correspon-
diente con una “x”; '

(2) se deberia proporcionar una nota explica-
tiva en la seccion correspondiente a observaciones;

(3) se deberia identificar la ubicacién de
dicha condicién en el diagrama del aeropuerto; y

(4) se deberia iniciar el seguimiento apro-
piado, incluyendo los NOTAM.:

1 (and 2)
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LISTA DE VERIFICACION PARA IA INSPECCION
" PROGRAMADA REGULARMENTE
v Satisfactoria
FECHA: DIA: . % Inadecuada
HORA: INSPECTOR:
INSTALACIONES CONDICIONES :. OBSERVACIONES
Borde del pavimento por
encima de 3 pulgadas
Hoyo de 5 pulgadas de diametro
y 3 pulgadas de profundidad
ZONAS Grietas/Fragmentaciones/
PAVIMENTADAS Elevaciones
Grava/Escombros/Etc.
Depdsitos de caucho ,
Charcas/Represas del borde
Surcos/Montecillos/Erocién
ZONAS DE Drenaje/Construcciodn
SEGURIDAD Objetos/Bases Frangibles
Visible/Estandar
MARCAS Y Lineas de detencién/
SENALES Sefiales
Sefiales frangibles
Obscurecida/Sucia/
Destenidas
Darfiada/Ausente
ILUMINACION Inoperante
Orientacién inadecuada/
Ajuste
ASISTENCIA | Haz de luz rotatorio
AlAa Indicadores de viento
NAVEGACION Sistemas REIL/VGSI
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OBSTRUCCIONES |Luces de obstruccién
Grias/Arboles

Cercado/Puertas/Senales
Marcas/Etiquetas del
OPERACIONES DE| combustible
ABASTECIMIENTO|Extinguidores de incendios
DE COMBUSTIBLE|Sujetadores en tierra

‘ tPérdidas de combustible/
Vegetacién

Condiciones de la
superficie )

Libre de amontonamiento

HIELO Y NIEVE de nieve

Obscurecimiento de
luces y sefiales

Acceso a NAVAID/Lucha
contra incendios

Barricadas/Luces
CONSTRUCCION |Estacionamiento del
' equipo .
ARFF Equipo/Disponibilidad
(BOMBEROS) de personal

Comunicaciones/Alarma

PROTECCION Cercado/Puertas
PUBLICA Sefales

PELIGROS DE Aves muertas
LA FAURA Bandada de aves/Animales

Mapa del campo de aviacién en el reverso
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LISTA DE VERIFICACION PARA IA -
VIGILANCIA CONTINUA

v Satisfactoria
FECHA: DIA: * Inadecuada
HORA: INSPECTOR:
INSTALACIONES CONDICIONES ;r OBSERVACIONES
VEHICULOS Atenimiento a los reglanentos/
TERRESTRES Procedimientos

OPERACIONES DE
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

Peligros de Incendio/Explosién
Tierra/No Fumar

NIEVE Y HIEILO

Condiciones de la superficie

Plan de seguridad

CONSTRUCCION Incursién en las pistas
Uso de las pistas principales
y calles de rodaje
PROTECCION Personas desautorizadas
PUBLICA Vehiculos desautorizados
Puertas libres
PELIGROS DE Aves/Animales
LA FAUNA
Peatones en las zonas de
VARIOS movimiento de aeronaves
Carga y descarga de pasajeros
Escombros en las zonas de
movimiento de aeronaves
OBSERVACIONES ADICIONALES:

4hapa del campo de aviacién en el reverso
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LISTA DE VERIFICACION PARA IA
EVALUACION PERIODICA. DE CONDICIONES
v Satisfactoria
FECHA: DIA: % Inadecuada
HORA: INSPECTOR: . :
INSTALACIONES CONDICIONES ‘: OBSERVACIONES
ZONAS Depésitos de caucho
PAVIMENTADAS Desgaste por friccién
MARCAS Y Visibles/Esténdar
SERALES
Generador de potencia
ILUMINACION Resistencia de los circuitos

Orientacién/Ajustes

ASISTENCIA A
LA NAVEGACION

Orientacién de los,REfL
y los VGSI

OBSTRUCCIONES

Estudios de los é&rboles y -
las estructuras

Examine las lineas de
electricidad colgantes

OPERACIONES DE
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

Instalaciones fisicas
Abastecedores méviles
Extinguidores de incendios
Marcas/Etiquetas del combust.
Sujetadores en tierra

RESCATE Y
LUCHA CONTRA
INCENDIOS DE

AERNAVES

Tiempo de respuesta

Simulacros de incendios

OBSERVACIONES ADICIONALES:

xapa;delbéampo de aviacién en el reverso



AC 150/5200-18B - ;
Apendice 3 ' §/2/88

~—ATRFORY LOCATION REMARKS.

L \;”)’” ‘ v ACRES fzzso

N
o . 1600 2000 MTR

$caie inFoet \7




AC 150/5200-18B

. 5/2/88 Apendice 4
LISTA DE VERIFICACION PARA 1A
EVALUACION PERIODICA DE CONDICIONES
. . v Satisfactoria
FECHA: DIA: * Inadecuada
HORA: INSPECTOR:
INSTALACIONES CONDICIONES ;: OBSERVACIONES
ZONAS Charcas/Represas
PAVIMENTADAS en los bordes
Drenaje !
ZONAS Reapertura de las pistas
DE SEGURIDAD principales
Reapertura de las calles
de rodaje
MARCAS Y Visibles déspués de 1la
SERALES lluvia

Después de la construccion

Condiciones de la
superficie
Libre de amontonamiento
HIELIO Y NIEVE de nieve
Obscurecimiento de
luces y senales :
FOD .
Informes sobre accién de
frenadas .

Barricadas/Luces

CONSTRUCCION | Estacionamiento del
equipo

Luces de construccioén

OBSERVACIONES ADICIONALES:

Mapa del campo de aviacion en el reverso
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